Chapitre Premier

Vases Nauséabondes.

e port de Charleston est hors d'état de recevamdeires civils. Savannah n’est pas
plus accueillante. Nous décidons donc de nous eeadrFrance en partant de New
York. Nous, c’est-a-dire Hélene, Pierre-Hubert ebi,nmais aussi Tertullien et
Miarka. Nous aimerions bien emmener Moise, maieBddt rechigne a voir partir en
méme temps Tertullien et Moise. Notre touche-a-ieugénie en est fort marri, mais je lui dis
environ deux mois avant la date de notre dépanedeas se faire de souci. En effet je sais que
tant Elisabeth qu’Héléne militent pour que Moisépe nous accompagner. Et effectivement,
Aldebert finit par accepter. Les écuries seront fiwen tenues et comme le lui a rappelé Sié
dont je ne sais pas ou il a pu apprendre cettdaritplein de sagesse : « Comme les autres,
les gens que l'on croit indispensables finissentlalenéme maniére... au cimetiére.
Toujours est-il que notre sémillant chef palefresie voit finalement admis a nous suivre.

Fou de joie, il prépare sa malle-cabine. Lorsgaefgit sa connaissance, j'avais pu
constater que bien qu’affranchi de fraiche datguit d’'une philosophie optimiste. Organisé
et intelligent, il a gardé de ses premieres anm@ebberté un sens de I'économie et de la
volatilité des choses qui font de lui un homme py&nt jusque dans le moindre détail.
Toutefois, habitué a devoir changer d’état et da tle résidence sur tres court préavis, il ne
s’embarrasse pas de superflu. Mais il a gardé deasoien état d’esclave le godt, en réaction
sans doute, des vétements de qualité qu’il chtosipurs classiques mais rehaussés d’une
discréete touche de dandysme. Ce sera un chapeatiecatigne des bords de Marne gu'il ne
connait pas, ou des guétres qui ferment ses jadiwgantalon sur des chaussures basses a
lacets au lieu de bottines. Il a une passion gudaiteattendre beaucoup de son voyage en
France ; la gastronomie. On se souvient que javaié lors de ma premiere rencontre avec
lui qu’il soignait son déjeuner pris sur une tapliante avec une nappe, de la vaisselle et des
couverts. Il se réjouit a la perspective d’agapémorables.

Je me mets a monter le voyage en liaison avec Basdunle de France et je tiens mes
compagnons de traversée au courant de l'avancéepgmratifs qui les concernent.
Initialement, nous devions voyager sur le paquédashington, de la Compagnie générale
Transatlantique. En effet, depuis I'année derni@i@ompagnie a ouvert une liaison réguliere
entre le Havre et New York. Les fréres Péreiredjagent la compagnie sont tenus de faire
construire au moins la moitié du tonnage de leattel en France. Compte tenu des prix
prohibitifs pratiqués par l'arsenal civil de La &eysur Mer et de I'encombrement des
chantiers de Bordeaux et de Rochefort, les deurdrent achetés du terrain a Saint-Nazaire
et y ont installé un chantier de construction degues de navires : les Chantiers et Ateliers de
Saint-Nazaire. Rapidement les habitants de la néggomettent a les nommer les « Chantiers
de Penhoét ».

Les Péreire commandent leurs moteurs au Creusdt ldochantier des moteurs
construit des machines a vapeur pour les trailesddateaux.

Je suis tres heureux de pouvoir enfin voyager sunavire de la « Transat ». En
effet, on se souvient que lors de notre dernierageyen 1861, la nouvelle compagnie
francaise de messageries et transport de voyageawsait ouvert ses lignes que vers la
Caraibe et le Mexique. Elle a enfin ouvert sa ligees New York avec un service postal
assuré par chacun de ses paquebots. Et selon ce'@espliqué Casaubon, toujours en poste
a 'ambassade de France, les New-yorkais famitlessdocks ont surnommé la Transat « The

! Georges Clémenceau fera plus tard la fortune tlagi®risme en le tournant & sa maniéré.esccimetiéres
sont pleins de gens irremplacgables, qui ont toagétnplacés»
2 Plus tard, les chantiers de Penhoét se mettrast adfabriquer les machines des bateaux conssuiitslace.
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French Line ». Son premier navire est un paquebosteuit en Ecosse : « le Washington »,
lancé en courant 1864. Mais un seul navire nesauffipas pour assurer un service du courrier
régulier la Transat a lancé deux navires de plusé@me année « I'lmpératrice Eugénie » et le
« Lafayette ». Et cette année ont été mis en seryita France », « L’'Europe » et « Le
Nouveau Monde » tous trois fabriqués a Saint Nazair'Impératrice Eugénie », premier
navire mis en chantier aux Chantiers Penhoétaesiglique du Washington. Ce paquebot a
été construit sur le site de Saint-Nazaire parGeantiers John Scott qui ont construit le
Washington en Ecosse. Les bateaux suivants, esk @assster-ships » du Washington ont été
'ceuvre des équipes francaises sur place. Le gendé savoir-faire s’était fait. Mon regret
est que ces bateaux soient encore propulsés paoussa aubes et non par des hélices.

Cela ne trouble pas mes futurs compagnons de voyEgeéagissent davantage
lorsqu’un message de Simon Casaubon arrive sue ted@ggraphe qui dit que nos billets sont
retenus sur... « La France » et non « Le Washingtdins3agit du retour vers Le Havre de ce
bateau qui en est a son voyage inaugural. Tousskess ont été satisfaisants et le navire a été
pour I'occasion meublé de fagon soignée. C’est wague d’enthousiasme qui nous saisit
lorsque Tertullien revient avec le texte sur té@gme. Aldebert sourit de notre joie.

Il nous faut trois semaines pour rallier Le haure.voyage en train jusqu’'a New
York nous prend trois jours parce que les voies snnore en travaux a la suite de la guerre.
Nous sommes hébergés chez les Kirkpatrick et Cagitend en charge nos bagages pour les
faire acheminer dans nos cabines respectives.sbillets a Héléne, Pierre-Hubert Jr et moi-
méme sont pris en charge en premiére classe parbB&sade de France, celui de Tertullien
et de Miarka n’est pris en compte qu’en secondeselaQuant a Moise, si le Consul de France
lui a fait tenir un laisser passer consulaire, sogage est a notre charge et il est inscrit
comme mon secrétaire. Je regle son billet de prernslasse et il dispose d’'une chambre dans
notre appartement du pont haut. Tertullien a ré&ghé sur-classement et celui de Miarka.
Comme il m’a expliqué, il a des réserves graceratsgitement de fonctionnaire et il peut
s’offrir cela. Miarka et lui ont une cabine avedialmambre qui donne sur la coursive a I'étage
au-dessous du nétre. Et nous avons pu avoir uihe aabméme service de la salle a manger
des premiéres classes.

A part Héléne qui avait déja voyagé a travers diastique, nos compagnons de
voyages découvrent le monde que constitue un patjuekerre-Hubert regarde tout de ses
yeux bleus étonnés. Son attention se fixe sur lapedux et pavillons qu’arbore «La
France ». Notre fils a découvert a Charleston &elau étatsunien qui fleurit aux cétés de
celui de la Caroline du Séidlepuis la défaite de la Confédération des Etdméltique. Le
pavillon des Etats-Unis flotte en courtoisie autmudroit du mat avant mais a la hampe de
poupe flotte un grand drapeau tricolore francasluicci intrigue notre fiston et en méme
temps que je lui en explique la symbolique, je meswe je ne le lui avais jamais montré. Il
est temps de réparer cette erreur. Tandis queiage prépare la manceuvre d’appareillage
et que donc une partie du pont principal est encuerdite aux passagers, nous pouvons
observer d’'une sorte de dunette le pont avant dissde d'étrave. Le mat de pavillon de
I'étrave arbore le signal du courrier, indiquantfdaction de transport du courrier entre les
ports de départ et d’escales et le port d'arritesous le pavillon des Etats-Unis flotte le
pavillon blanc frappé en rouge d’un cercle qui éte soleil levant et I'inscription

Cie Gle
TRANSATLANTIQUE

3 Encore de nos jours, le drapeau confédére flattmpt en Caroline du Sud aux cotés de celui desfinis et
de celui de I'Etat.
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Pendant que nous attendions I'ouverture de la palkselans la salle d’attente des
premieres classes, j'ai pu observer une afficheayage résolument tournée vers l'avenir et
totalement d’avant-garde en ce qui concerne legasxeprésentés. Cette affiche souligne le
caractére vraiment universel des destinations dstule la ligne qui pourtant n’est encore
présente que vers le nouveau monde.

ANV
Y . *-r,.WST-‘?#

L’affiche comporte notamment I'annonce de deux r@ux paquebots qui seront
propulsés par des hélices, La Touraine et L’AustnalMais le train américain est bien un
convoi actuel et nous serions heureux si nos t@malaient aussi bien que celui présenté sur
'image, aussi bien qu’avant-guerre.

« La France %est vraiment un bateau qui ressemble tout a fiaiVashington. Mais
il est neuf et ses boiseries sentent encore lesvatntampon qui fait briller le bois tropical
précieux. C’est un bateau a deux maéats qui portevedss ferlées soigneusement. Pierre-
Hubert Jr est intrigué par ces manches de toilechka qui enveloppent les vergues. « Pere,
pouvez-vous me dire pourquoi les branches dessasle emmitouflées ? » Je lui explique le
réle des voiles et comme un clipper entre dansatigyport et que les gabiers sont dans la
mature en train de ferler les voiles hautes, jes puil donner mes explications devant une
scéne vivante. « J'entends et joublie, je voigeetomprends, je fais et je retiens », cet
aphorisme nous a été inculqué a Saint-Cyr et jae fieffet sur mon fils. Avec les bras, les
yeux fixés sur le clipper, il reproduit les gestis I'équipage en train de ferler les voiles
debout sur les cables qui courent sous les vergues.

4 était de tradition d’appeler un bateau paréarg de son nom. De nos jours on lui donne le géntype de
bateau, c’est pourquoi on disait LA France poulsdéeau que prend Pierre-Hubert alors qu’on didaiFtance,
qui était UN paquebot, pour celui lancé au débstatmées 1960.
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Les chaloupes a vapeur débordent « La France sudiu Qans un bruit mouillé les
roues a aubes commencent a brasser I'eau et ramjueipot prend son erre. Lentement dans le
port de New York, il entame son voyage de retous & Havre. Nous restons sur le pont
jusqu’au moment ou le pilote descend de la padegrelr rejoindre sa chaloupe a vapeur par
I'échelle de coupée. Et je dois expliquer le pilateierre-Hubert.

Paquebot La France de la G Transatlantique €n 1865.

Le pont de La France est peu encombré de supdtseac Les roufs et autres
constructions sont réduits au strict minimum pouteé les dégats en cas de tempéte. Si de la
fumée sort de ses deux cheminées, elle vient éndfane seule machine de huit-cent-
cinquante chevaux-vapeur qui pousse le bateauize treeuds sur eau calme. Les deux
cheminées ont un caractere rassurant pour desgeasgzeu au fait des réalités qui pensent
gue le bateau posséde deux machines. Dans notagteppent, Pierre-Hubert jr explique a
Hélene tout ce qu'il vient d’apprendre. Aidée deitép mon épouse a vidé notre malle-cabine
et garni le placard de nos vétements. Avant de faipel a notre « secrétaire », elle a rangé
seule les sous-vétements dans les tiroirs du mlaGaules nos armes sont restées dans la
malle-cabine fermée par une solide serrure.

La femme de chambre qui va s’occuper de nous péndatraversée vient se
présenter et nous annoncer le nom de notre talsles@le a manger. Nous serons a la table
portant le nom « Pyrénées ». Il n'y a pas la cogmte. Comme nous sommes Six, nous
occupons une table ronde compléte et jai pu erischte nom lorsque le secrétaire du
commissaire de bord me I'a demandé lors des fordsali’enregistrement a bord. Nous
sentons que le bateau commence a osciller soupieds en un lent tangage. Nous avons
quitté 'avant-port et sommes entrés sur I'océan.

Nous décidons donc de sortir sur le pont pour f@ofiu spectacle. Le navire fend la
mer allégement en montant et descendant sur urie lomgue et lente qui vient du large. En
me retournant vers la terre je vois le sillage deenpaquebot, caractéristique des bateaux a
roues avec ses vaguelettes qui flanc-gardent laevalg poupe levée par le passage de la
coque dans I'eau. Ces vaguelettes, surtout en alawec s'éloignent de I'axe de route en
S’apaisant au fur et a mesure que le bateau avalutee fils observe le phénoméene qui se
produit dans le clapotement régulier du brassage deer par les aubes des roues. Il ne dit
rien mais se remplit les yeux et de temps en temp@sju dans son monde d’observation,
applaudit doucement au spectacle des oiseaux deunmee pressent dans le sillage de « La
France » pour se repaitre des succulences quealesitons jettent a la mer dans le décours
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de la préparation du déjeuner. En voila qui, ewssawpprécient la « French Cuisine ». Un
couple de quinquagénaires observe notre fils awvacsament. Comme nous parlons
américain de Caroline du Sud Héléne et moi, cesgu@ss nous prennent pour des Etats-
uniens. La dame nous dit avec un accent francars filiis marqué que celui que je garde par
coquetterie : «Hi ‘is veRy Kyoute> tente-t-elle pour nous dire qu’il est vraimengnon.
C’est ainsi que nous prenons contact. lls sontag@sd de découvrir que nous parlons francais
et nous faisons vraiment connaissance. lIs sonStdétienne-du-Rouvray. Le Monsieur,
Gabriel Jamet, en est le Maire depuis cing ans.

Il est venu en Caroline du Nord pour prendre cdrdgec les planteurs de coton. En
effet, une nouvelle société industrielle vient dastaller dans sa ville nhormande et sera a
n’en pas douter la plus grosse entreprise de Natiwa@'est un industriel belge qui a décidé
de la créer. Emile Jean-Francois Scheppers, urstirielubruxellois du textile qui posséde a
Bruxelles la société bruxelloise des Filaturesissdge SchepperBour étendre son activité a
la France, Scheppers a choisi St Etienne du Rouyuapien que bénéficiant du réseau de
chemin de fer de Normandie est encore une commasagricole ou les terrains restent & un
prix abordable. L'usine est en cours d’achevementSeheppers a besoin de coton.
L’industriel belge ne perd pas de temps ; il a tosd société ce printemps et l'usine a déja
commencé a fonctionner. Implantée au cceur d’'uraiterde vingt-trois hectares, elle se
compose de deux ateliers de filage appelés « ddétare » et « grande filature », de deux
tissages, de magasins, de divers ateliers et dusimee a gaz destinée a I'éclairage des
batiments. Un troisieme atelier de tissage esiredd construction. C’est actuellement la plus
grosse implantation industrielle de la Normandien&me de la rive gauche de la Seine.
Scheppers dispose de toute la main d’ceuvre norifigaadlont il a besoin. Des fermes de
toute la région se pressent les jeunes gens eegefilies qui cherchent un état stable et
rémunéré. Il faut comprendre que lorsqu’un payseweaa la fin de sa vie active, la ferme ne
peut pas se léguer a tous les enfants. Certesrthacoit sa part, mais les paysans guidés par
les notaires accordent a leur fils ainé la qudig@oniblé affectée aux terres de la succession
pour que la ferme puisse continuer a vivre. Leseaugénfants ne peuvent que rester comme
valets de leur frere ainé. Les filles peuvent sever un mari paysan mais pour les gargons
c’est une autre histoire.

Les laissés pour compte de I'agriculture localesmbidonc l'arrivée de la « Coco »
ainsi qu’on surnomme rapidement la Cotonniere corameebénédiction. Du travail prés de
chez soi ! On gagne sa vie sans forcément qudtérsille ni son « pays ».

Gabriel Jamet m’explique qu'il a pris, avec Scheppeontact avec les commissions
de reconstruction de la Caroline du Nord mais ¢uemme d’affaires a pris un navire de la
Cunard pour se rendre a Liverpool en vue de négaes livraisons accrues de coton brut
venant de I'lnde. Seulement il sait que les Angésiront exigeants, peu soucieux qu’ils sont
de se voir concurrencer dans le commerce des tigsaston depuis la France.

Les planteurs cotonniers « caroliniens », en rewansont preneurs de nouveaux
marchés si possible en devises étrangeres enle firancais a une bonne cote. Nous décidons
de nous revoir au cours de la traversée pour étgdite question plus en profondeur avec
Hélene, Tertullien et Moise. Il reste des plantaatonniers au nord de la Caroline du Sud et
nous pouvons trouver encore plus de fournisseats-ahiens pour l'usine francaise de cet
entreprenant belge. Décidément, nos traverséeglénél et moi, sont vouées aux relations
diplomatiques ou commerciales.

La Transat ayant elle aussi organisé un concoupalestics sur le point a midi, je
m’y inscris sur le tableau du grand salon de larikee Classe. Mais cette fois-ci, je me suis
muni d’'un sextant a bulle qui peut servir méme i@ voit pas I'horizon. Les tables

5 Jusqu’a un quart de la succession.



éphémérides du Dépét des cartes et plans de landfid@tiant disponibles a 'ambassade, jen
ai acheté un jeu pour cette année. Fort de cesmapjemonte sur le pont tous les jours pour
« fusiller » le soleil. Pierre-Hubert Jr m’assistEns cette tache en notant sur mon cahier les
lectures que je reléve sur mes verniers et qué pidte a mi-voix. Ensuite nous redescendons
a l'appartement et sur le petit bureau du « salae»la suite je graphique la position.
J'applique la méthode dite de « I'intercept ». Caarfierre-Hubert cherche a comprendre, je
me vois forcé de lui donner des explications sifig@s sur la cosmographie et les
représentations de la terre. Je lui explique dalidra qu’il apprenne encore beaucoup de
choses en calcul pour mieux comprendre et qu'fiané pas essayer de courir avant de savoir
marcher. Il est un peu décu mais prend son mahganee. Il reste heureux de m’aider dans
mon jeu.

Au bout de quatre points pour lesquels je remplerteoncours, je recois un billet
signé du Commandant que me porte un chasseur. tleaPsouhaite me rencontrer a la
passerelle, si je veux bien me rendre a son inmitadt ceci au moment qu’il me plaira, méme
vers midi ce jour. Comme nous déjeunons vers triegees, je décide de me rendre a cette
invite a midi précise parce que je pressens quaileue le commandant du bateau évoque
cette heure n’a rien du hasard. Et comme je meedideite que ce billet a trait au concours de
pronostic sur le point, je décide de me rendre gakserelle avec mon sextant. Tant pis pour
le point de ce jour. Il est onze heures dix a matneoque j'ai remise a I'heure avec I'horloge
du grand salon, laquelle est remise elle-méme eutd & chaque point dés que l'officier
navigateur a déterminé le moment du passage dul samlezénith. Je me rends donc
immédiatement a la passerelle pour demander a lafficier de quart. On atteint la
passerelle par deux petits escaliers qui partenpaht mais sont interdits par une chaine
peinte en blanc. Je me rends a l'escalier de gautée escaliers conduisent chacun a une
plate-forme et sur celle au bas de laquelle je i&tarse trouve un marin qui scrute la mer
avec de grosses jumelles. Lorsque je lui demandgird’officier de quart, il me fait signe
gu’il a compris et entre dans la passerelle. femsort accompagné d’un officier qui vient lui-
méme m’ouvrir la chaine. « Je vous précede », trié di

A la passerelle régne un silence de cathédrale auemt de méditation qui suit la
communion. Le bruit
du vent qui emplit les
oreilles lorsqu'on est
sur le pont disparait
compléetement.

Il ne faut pas ima-
giner que cette pas-
serelle surplombe le
pont d'une grande
hauteur. Les escaliers
qui y conduisent ne
sont que de quatre
marches et cette cons-
- S e truction est plutét une
N ISR dunette qui fait saillie
Pont de La France 1865 : sur le pont qui court

Vue vers la poupe. de la proue a la poupe.
Ce pont est en-

6 Créé en 1720, cet organisme deviendra plus taBkieice Hydrographique et Océanographique de lankla
qui reste le diffuseur entre autre des tables dégation astronomique malgré I'apparition des sy de
navigation par satellites.
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combré de guindeaux, de manches a air et mémeldibitacle de compas sur sa colonne
métallique. Entre la cloison arriere de la pastewlla poupe, on y voit méme une barre de
pont en plein air qui permet la manceuvre dansdes.pLe timonier n’apercoit rien de ce qui
se passe devant mais répond aux ordres de I'offi@equart ou du pilote du port. Un
chadburn d’extérieur est la répétition de celuilalgpasserelle et permet de transmettre les
ordres a I'officier mécanicien pour commander lachiae. Ce systeme tout nouveau puisqu’il
a été breveté en 1861 remplace efficacement Iphtare a tube de cuivre qui était en service
jusqu’a présent. Mais le tube acoustique restel@epcomme moyen de secours en cas de
panne du systéme de cables et bielles qui relipdstes de chadburn entre eux.

Alors que depuis mon départ de France pour la Goape il y a presque sept ans
les navires ont fait des progres, notamment awguagloi de plus en plus fréquent de I'hélice,
je me retrouve sur un paquebot tout neuf mais sfuglecore un bateau mixte avec des roues a
aubes. En somme, il n'y a pas eu de grand progrgsisl que j'ai embarqué sur I’Archéon a
Rochefort pour partir vers Pointe-a-Pitre. Il feautefois reconnaitre d’abord que nous avons
apprécié de pouvoir continuer notre route lorsguemachine était tombée en panne et enfin
gue nous sommes beaucoup mieux logés sur ce paguebge ne I'étais sur la frégate en fin
de vie!

Le commandant parait dans la passerelle, venamtedpiece située derriere le
timonier et la table de I'officier de quart. Il a large sourire et me fait signe de ne pas parler.
Je connais ce rite du silence sauf nécessité decesequi prévaut a la passerelle de tout
navire. Le commandant me fait signe de le suivi@oes sortons sur le balcon de tribord. Il y
a un compas de relevement monté sur son pylong amts son habitacle hémisphérique.

- Monsieur le baron, on m’a dit que vous disposan dextant particulier, a niveau a
bulle parait-il.

- C’est exact, commandant. C’est fort utile lorsgqune peut voir I'horizon pour
avoir une idée de I'horizontale lorsqu’on « fusitidée soleil. »

Je pose le coffret de mon sextant sur la tableta da balcon que le « Pacha » vient
de relever et j'en sors le sextant. L’officier caitrson affaire et il prend une visée en alignant
la ligne horizontale de I'optique avec I'horizohrdcule son ceil et me regarde surpris.

- Mais cette lunette est redressante !

Il veut dire que I'on voit I'image a I'endroit avée ciel en haut et la mer en bas alors
gue sur la plupart des sextants comme sur certhinetes d’approche I'image se présente le
haut en bas. Il a un hochement de téte et repemisée. Il dispose les verres pare-soleil et
mesure une hauteur du soleil avec la lunette d?bari Ensuite il reprend une visée mais en
utilisant le niveau a bulle.

- II'y a une légere différence entre mes deux testumais il y a de la brume et
I’horizon n'est pas net. Si votre niveau est biakécil est d’'une aide précieuse. »

J'explique au Pacha comment je puis recaler leanive cas échéant mais je I'ai fait
il y a peu et I'appareil ne se décale pas facildménemarque qu'il est plus facile de faire le
point aux étoiles avec cet appareil qu'avec unasextlassique puisqu’il suffit de demander a
un aide d’éclairer la bulle pour s’assurer de lihontalité de I'axe optique fixe et faire sa
mesure. Il me rend mon appareil aprés s’étre étdendécouvrir que cet appareil est produit
en France pres d’lssy-les-Moulineaux. Il a beaumnd#rir bon prix je ne le lui ceéde pas en
prétextant qu’il est la propriété de mon servicecddastre impérial. Ce qui est faux puisque
je I'ai fait venir de France il y a un an par ldisa diplomatique et je I'ai récupéré lors d’'un
passage a I'ambassade a Washington. Le commandardemande ensuite ma méthode
travail pour faire un point en mer et il est encsuepris de découvrir gue méme les géometres

7 Voir « Nouveaux Mondes ».



savent utiliser les tables du Dépét des cartetaesple la Marine lequel depuis sa fondation
au XVIII¢ siécle a évolué en un véritable service hydrogeaghen plus de cartographique.

Nous nous entretenons de question technique dgaten et de géodésie mi-voix
sur I'aile babord de I'extérieur de la passerdlle Commandant est un homme fort courtois et
affable mais derriere cet abord avenant, on serdanactére ferme et bien trempé. Au bout
d’'un moment, il prend un air pensif et puis ose&eoiler.

- Monsieur de Berdeilhe, vous étes d’'une ancieigme&é, m’a-t-on dit.

- Effectivement, un aieul homonyme a été adoub&atiee par le Comte de Foix
Roger Rotfer en 1248 et il a été envoyé en missisqu’au Japon par le Roi Saint Louis. En
récompense pour avoir accompli sa mission de fépdrgalante, le Roi I'a élevé au rang de
baron et lui a confié la restauration d’'un de defteaux dans le village de Brassac, dans le
Comté de Foix. Ensuite, il lui a donné un apanayesde Périgord, pres de Sarlat.

- Mais étes-vous parent du Commandant Pierre-HudeiBerdeilhe décedeé il y a
une trentaine d’années d’'une épidémie qui a detanvédle ou il résidait ? Il me semble que
son épouse...

- Il s’agissait bien de mes parents. Et le Commanétit mon pere.

- Et vous n’avez pas souhaité devenir officier darikk ?

- Lorsque mes parents sont décéedes, ce sont mde ehana tante qui m’ont
recueilli. Mon oncle est médecin et il servait @olonies comme meédecin militaire».

J'explique que ne voulant pas rester a la chargeeke parents d’adoption plus que
de raison, j'avais décidé de présenter le concdarSaint- Cyr pour avoir rapidement un
métier. La vie militaire m’attirait mais ma vue miposant de porte des lunettes, je ne pouvais
envisager une carriere d’officier de Marine qui orat permis de commander un bateau.
J'avais donc preféré opter pour 'armée de Terms Eonvictions politiques m’ayant incité a
ne pas servir 'Empereur Napoléon Il et surtoutsar de parvenus, j'avais dés que possible
opté pour le corps des géomeétres d’Etat en resiatgfois officier de réserve.

- Je vous remercie de votre franchise, Baron. elsComte Michel-Edouard de La
Bourdonnais et je ne vous cacherais pas mes sertsinégitimistes. C’est ce qui m’a conduit
a quitter la Royale pour servir dans la Marchad@eviens de convoyer lors de ce voyage
inaugural un aréopage de crocos parvenus qui pukeprétendue noblesse d’Empire et
faisaient étalage des pires travers des parvemugefbis, si nombre d’entre eux sont restés a
New-York et ne reviendront qu’avec la liaison praicie, il est resté a bord un conseiller du
Ministre des transports. Il a profité de I'escaiprencontrer des représentants de la future
compagnie ferroviaire qui doit pousser vers I'owe$a rencontre de la voie que pousse vers
I'est la Central Pacific Railway. Il va y avoir diavail pour des géométres. Mais ce n'est pas
mon affaire. Je connais moins les chemins de fervgus ne connaissez les bateaux. Si j'ai
abordé cette question, c’'est que le personnage jdordus ai parlé m'a demandé de vous
sonder pour savoir si vous accepteriez de le réreote facon officieuse. »

Je ne peux qu'accepter cette rencontre parce gaggeantrigué de ce que peut avoir
un représentant du gouvernement francais avemistretion d’'une ligne ferroviaire dans un
pays qui releve d’'une aussi horrible guerre cidibmt les séquelles vont perdurer encore au
moins quelques décennies. Je remets au Commaneldrst Bourdonnais ma carte de visite
en lui précisant que le monsieur en question peeridre contact avec moi au moment de
I'apéritif. Je suis en général au grand salon [oscrire le résultat de mes calculs de point au
tableau idoine affiché au-dessus de la table gwdase. En escale on y trouve les journaux
locaux et en traversée le Bulletin Quotidien, uabligation bilingue rédigée par un secrétaire
du Commissaire et imprimé a bord chaque jour. LehRane donne congé et je rejoins notre
appartement. J'y trouve Tertullien en grande cosatéwmn avec Moise et Miarka et Héléne en
conciliabule inquiet. Des affaires de femmes, stmge. Je rapporte a tout ce petit monde la



teneur de ma visite a la passerelle et Héléne mregrlacidement : « Les vacances n'auront
pas été longues.»

* *

En fait, le représentant du ministere des transpest un personnage tout a fait
charmant. Issu de I'Ecole Polytechnique, il a ré&hgon contrat au bout de cing années
passées dans le Génie comme spécialiste des paliizires démontables. C'est une
invention récente et 'TEmpereur souhaite en fageiger certaines unités du génie lourd et
doter au moins un Régiment de moyens de chemiredpdur intervenir sur les coupures
francaise, fleuves, rivieres et canaux en cas ddlicavec 'Empire allemand en pleine
expansiorf. Pour le moment, comme en Amérique du Nord et geufranchissement
dramatique de la Berezina, les sapeurs francaidigposent que de ponts de bateaux aux
travures mobiles démontables finalement assezldsagiarce que l'on est limité par les
capacités d’emport des chariots hippomobiles. Mkias le cadre de la poursuite de la
conquéte des grandes plaines centrales, le gouwenteétatsunien va devoir construire des
ponts fixes de forte capacité pour faire passkgtee de chemin de fer transcontinentale.

- Or, d’apres ce que I'on m’a dit a New York, Mozsi le Baron, vous avez pris part
a des réunions sur la future construction de digite et en particulier vous avez représenté
guelques investisseurs de ce projet. C'est dequexje souhaiterais vous entretenir. »

Comme la conversation risque de durer, en ce dBaptes-midi de notre quatrieme
jour de traversée, nous prenons l'option de louwefumoir ou nous serons tranquilles. Nous,
c’est-a-dire Tertullien, Moise et moi.

Le représentant du ministere commence par nous fiairappel de la situation, fort
encombrée par la guerre civile mais qui doit selatgler par I'effet de la cessation des
combats.

Le Pacific Railroad Act de 1862 a été passé damhsitiele donner un grand but aux
Etats-Unis. Les lignes ferroviaires existantes oéj@ atteint, depuis I'est Omaha trongon
réalisé par I'Union Pacific. Omaha, dans le Nelaask situe pratiquement a mi-chemin de la
traversée du continent. A partir de SacramentdCaifornie, I'autre compagnie, la Central
Pacific, pousse sa ligne vers l'est a travers ilmsas pour faire la jonction avec celle de
I'Union Pacific qui se prolonge vers l'ouest. Lesvaux ne vont pas sans souci. La Union
Pacific, notamment, connait le probleme de la mgotle charge au moment de la traversé d
Saint Louis ville coupée en deux par le Mississipélle-méme a cheval sur deux Etats. Si je
suis bien placé pour connaitre les aspects épideda construction du pont de Saint-Louis,
la suite de I'exposé du chargé d’affaire est das pistructifs.

Outre les questions techniques relatives a la ngotgin d’'une voie ferrée que jai
touchées du doigt lors de la construction du déledCharleston et qui sont multipliés par
mille pour construire huit a dix-mille kilométres droies et autant de ponts, se pose la
guestion du financement. Pour conduire a bien ageprfédéral il faut financer les
compagnies par des préts. Mais il faut éviter (argént ne se dissolve dans I'éther et pour ce
faire il faut lier les subventions et préts a daaet. Un des criteres est celui du kilométrage
de voies posées. Le gouvernement fédéral stimabguisition de terre et de capitaux
nécessaires pour le projet. Parmi les investissserstrouve Leland Stanford, ancien
gouverneur de Californie et membre du « Big Fouum,groupe d'’hommes d'affaires de
premier plan. Stanford vend des actions et degatidins de la Central Pacific pour financer
la construction, avec l'aide de financiers de \B#léet dont essentiellement Jay Gould. Celui-
ci est en cheville avec des investisseurs aux £lais et en Europe. Ce projet est considéré

8 En fait, en raison des événements qui ont entfafoBute du Second Empire, il faudra attendrefeses1890
pour voir les premiers prototypes de ponts démdegadntrer en service de test dans I'armée framcais
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comme risqué, étant donné les codts élevés deraotish, et les obligations doivent produire
des intéréts élevés pour étre attractives. Dons, daormes sommes investies et la
participation de nhombreux groupes spéculatifs wamhanquablement générer une beaucoup
de corruption et de trafics d'influence. Les préfaires des deux compagnies ferroviaires,
vont sans doute tout faire pour capter une pam drgent qui n'est pas a eux et mettre sur
pied des arrangements veéreux pour leurs proprddspavec des caisses noires servant pour
corrompre des fonctionnaires gouvernementaux. tlicesstant que les grands travaux de
notre époque moderne et ceci dans tous les payst@as vérolés par ces pratiques et le
représentant du gouvernement impérial ne voit pasquoi les Etats-Unis seraient épargnés
par ces malversations.

- Vous savez, M. de Berdeilhe, il est si facilefaiee sinuer une voie ferrée dans des
plaines a la pénétration aisée et de toucher dawsisubventions kilométriques fédérales au
prix fort normalement destiné a couvrir les fras flanchissements de coupures par des
ponts, de chaines de collines par des tunnels,ttauaux qui eux reviennent effectivement
cher. Et pour peu que les municipalités situéepewmn en dehors du tracé prévu offrent des
avantages a celui qui détournera la voie pour dé@sseur ville, on est a peu pres sar que les
subventions fédérales financeront au prix fort destaines de kilomeétres inutiles de voie
posée a bas codt. »

En ce qui concerne les subventions fédérales, tats-Binis sont devant un autre
souci : en raison du codt de la guerre civile,casses sont vides. Donc le gouvernement ne
pouvant accorder des subventions en argent fraicalé d’octroyer vingt-six kilometres
carrés de terre publiqgue pour chaque mille de poigée, par sections alternées de part et
d'autre de la ligne, I'Etat conservant dans le dieengublic une section sur deux. Ce
patrimoine doit servir a lever des capitaux et @lades obligations. Les compagnies
ferroviaires deviennent de fait des marchands dasbiLa construction débutera lorsqu'elles
auront réuni une cinquiéme du capital. Il est emsspecifié que lorsque I'Union Pacific aura
posé cent soixante kilométres et la Central Pagtiatre-vingt, I'Etat accordera un prét de
seize mille dollars pour chaque mille posé en glairente-deux mille dollars dans le désert
de Grand Bassin et quarante-huit mille pour larSié&tevada et la Chaine Wasatch des
Montagnes Rocheuses. Les compagnies auront deugoansatteindre leur premier objectif
kilométrique. Si la Central Pacific doit poser ddois moins de kilométres de voie que la
Union Pacific pour la premiére phase, c’est quéeteain en venant de Ouest est beaucoup
plus accidenté que celui des plaines ou opéreldmian Pacific. En ce qui concerne la ligne
transatlantique de Council Bluffs a Sacramente @dvra étre achevée atijanvier 1874, a
défaut de quoi voie, matériel, batiments et tegaaront confisquésLa recherche d'argent
par tous les moyens est lancée.

Des janvier 1863, aprés avoir paye les frais dénaénie de mise en chantier de la
Central Pacific, les quatre associés n'avaient glasggent. Stanford, président du Central
Pacific et gouverneur de la Californie, a convailecparlement de verser dix mille dollars par
mille de voie posé dans I'Etat. Il a également ysé les comtés riverains de la ligne de
souscrire pour cing cent mille dollars d'obligatiatte la Central Pacific et pour obtenir les
préts fédéraux les plus élevés correspondant a dei¢ posée en montagne il a eu l'idée de
« déplacer » la base géologique de la Sierra Negradante-six kilométres plus a l'ouest. La
compagnie a ainsi récolte plus d'un million de psipplémentaires indus. Bien que la cour
supréme de Californie garantisse les émissiondigktions de la Central Pacific, il manquait
beaucoup d'argent, et la guerre civile entraitinfiation des prix. Huntington est parti a New
York et Boston, les deux grands centres financarspays, pour tenter de placer des
obligations. Seulement au bout de de six mois éhnavait vendu que pour deux-cent
cinquante mille dollars.
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De son co6té, le directeur de la Union Pacific Thei@tark Durant n'avait vendu que
pour trois-cent mille dollars d'actions en six ma@s lieu des deux millions qu’il aurait da
vendre avant de commencer les travaux. Comme paanid une action il suffisait de verser
dix pour cent du nominal, Durant a proposé d'avarmxte somme, libre ensuite au
souscripteur de le rembourser ou de lui abandosegedroits. Il est arrivé a une souscription
totale de deux millions cent quatre-vingt-mille ldo$. Toutefois, I'industrie de I'armement
étant bien plus attractive pour les investissetditmtington et Durant, forts de I'appui du
président Abraham Lincoln, se sont rendus a Wastigpour faire assouplir les conditions
du Pacific Railroad Act de 1862. La corruption @ééscteurs a fini par permettre d'aboutir a
'acte de 1864. Cet amendement stipule que lacdas sections alternées est doublée, ce
qui représente huit millions et demi d'hectares.pes, dés que trente-cing kilométres de
plate-forme sont aménagés, les deux-tiers des f@@ésaux de trente-deux mille et quarante-
huit mille dollars par mile de voie posé sont veraax compagnies.

En juin 1864, le Central Pacific est arrivee a Nastie. En revanche, étant donné
gue I'Union Pacific ne sort toujours pas des faog@d'Omaha, Lincoln, quelques jours avant
son assassinat, demande a un homme de confiangeeigre le contréle la compagnie. Il
s’agit d’'Oakes Ames, un millionnaire ayant fait ttore dans I'outillage et député du
Massachusetts. Ames et son frére apportent unomitlians le Credit Mobilier of America,
créé en 1863 par Durant et son associé Georgei§ rEman.

Cette société de sous-traitance effectuerait éagtrx qu'elle surfacturerait ensuite a
I'Union Pacific, générant de confortables bénéfipear les gros actionnaires. De plus les
financiers ordonneraient aux ingénieurs de faireqair des sinuosités a la ligne ce qui
allongerait le nombre de miles posés afin d'augendes préts fédéraux. De leur cété, les
guatre associés de I'Ouest fonctionnaient de la enfagon avec la Contract and Finance
Company qui drainait les fonds de la Central Pacifi

- Le scandale finira bien par sortir, dit le remsnt du ministere, mais pour le
moment le projet a repris une vigueur essentiell@ @construction morale des Etats-Unis.
Durant semble étre un aventurier des moins scruguheais I'assassinat de Lincoln et les
conséquences de l'aprés-guerre civile font que peumoment le pouvoir fédéral ferme
encore les yeux. Le souci est pour les actionnaingsarticulier européens et surtout francais.
Si les malversations des deux compagnies serverdckonnaires en plus des directeurs, ce
n’est pas si grave. Mais si cela conduit & une baroyte I'affaire prend une autre dimension.

A ce que je sais, Durant n’aurait pas posé plugetge miles de voie sur les cent-
soixante qu’il doit avoir posés avant la fin deteennée 1865.

- Soit, mais moi que viens-je faire dans cet imboo@

- Votre beau-pére a des intéréts dans I'Union Racibn ?

- Certes.

- Alors, si par exemple vous pouviez participer &naxaux des géometres de I'U.P.,
vous auriez un ceil sur la réalité des travaux cieeghar Thomas Clark Durant. Et nous tenir
au courant par la voie diplomatique. Mais avant dgi@ous mettre dans cette affaire, avec les
moyens pécuniaires idoines, je le précise, je Ww@avoir si cette mission vous intéresse. Ne
me donnez pas votre réponse tout de suite. Peng&dzpyur étayer votre réflexion, dites-vous
gue cette mission revét aux yeux de I'Empereur glugérét que de vous rappeler en France
avant que de vous assigner a une nouvelle missapemtage qui pourrait bien étre au
Dahomey ou nous enverrons des arpenteurs en @iaagpmpter de septembre 1866. »

Avec son air patelin et aimable, cet émissaire dustere est en fait un sacré fumier
gui me met le couteau sous la gorge ; devant Tiertuén plus. Je prends mon air le plus
affable pour lui dire que je n’ai pas besoin dgit@rser et que cette proposition est pour moi
inespérée. «Je suis, vous le comprenez, tréshéttaox services que ma présence en
Amériqgue me permet de rendre a I'Empereur. Aussrev@roposition qui me permet
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d’associer mon devoir envers I'empereur et monsplale vivre en famille en Caroline du

Sud en particulier et aux Etats-Unis en générgbewet que me combler. Toutefois, il faudra
gue nous mettions au point les subsides dont vdagem parlé et relatifs a cette mission. Je
vous ferai tenir un état périodique des dépensegager, dans ce pays ou tout se monnaye.

- Cela va de soi, mon cher Baron. D’autant quealdfonnaires intéressés par ces
travaux sont forts curieux du suivi de leurs inies&ments et que Durant et Stanford
semblent fort faisandés.

- Je crois que nos pendants francais de ces ddrepmmeurs savent parfaitement
reconnaitre la fragrance douceéatre du faisan. @umsstle pratique. Pratique de la chasse,
bien sdr...»

Nous nous quittons courtoisement. De retour a raggpartement, je fais a Héléne et
Moise un compte-rendu de cet entretien. Il en reésgee la prolongation de mon séjour aux
Amériques est acquis. Cela me permettra de m'yr ardeavenir, si le besoin s’en faisait
sentir. J'imagine difficilement que les relatiorre les Etats-Unis et la France deviennent un
jour aussi tendues que celles entre le RoyaumeeUfds Etats-Unis. Trop de liens et de
souvenirs nous réunissent. Ainsi, si la situatiofitipue devait changer en France, pour la
succession de 'Empereur actuel par exemple, sénatile que je puisse faire ma vie en
Caroline du Sud ou un autre Etat assez proche peupas manquer de pouvoir venir
régulierement a Charleston avec ma famille afimgereplonger dans I'ambiance Toppenot.
A supposer que je devienne un jour citoyen étagyumien ne m'empécherait non plus de
venir régulierement en France pour y retrouver miocle et ma tante qui avancent en age et
auxquels je suis tellement lié.

Nous concluons cette petite réunion par une détisiattente de la suite des
événements. Nous verrons bien ce que le ministéi@ fpar demander. A moins que des
directives précises me parviennent par I'ambassadg®r le consulat de Savannah.

*

* *

La fin du voyage se déroule dans le calme et lang&: Nous nous croisons de
temps en temps le chargé d’affaires et nous. Isrfail méme compliment de Pierre-Hubert.
Et méme de la petite Macha qui marche encore agsitations sur le tapis de laine serrée de
la coursive.

Autre incident heureux de ce voyage, il semble o#e chére Hélene attende un
heureux événement. Décidément, les voyages transigties... Nous avons rapidement
confirmation de la part du médecin du bord. Maigrde moment rien ne transparait dans son
allure et elle ne connait pas de malaises. Je sepmut de méme qu’elle s’est ouverte a
Miarka de cette bonne nouvelle.

Notre navire touche le quai du Havre au petit maious prenons notre dernier petit
déjeuner a bord et les opérations de débarquenoemtinencent vers dix heures du matin.
Nous avons le plaisir de découvrir que la préfectmaritime de Brest a cablé de nous faire
prendre par une voiture officielle pour nous reraitdétel ou une suite et des chambres nous
ont été réservées. En effet, le temps de débargquer ne serons jamais préts pour rendre le
train vers Paris. Nous le prendrons demain et mamens ainsi tout loisir de nous pour ce
voyage.

La voiture est une huit-ressorts confortable. Areatrrivée nous avons trouvé un
enseigne de vaisseau accompagné d'un porteur etondechariot. Tandis que le brave
s’occupait de nos bagages nous avons suivi e jeffivger a travers la plate-forme puis la
salle des pas perdus. Si Pierre-Hubert junior é&dtad les yeux devant cette théorie de
machines a vapeur rutilantes qui attendaient suriage. Il s’agissait des trains spéciaux qui
amenaient des voyageurs a la gare maritime. Cesem@ains repartiraient demain avec des
voyageurs a destination de la Méditerranée ou giegnPes pour aller ensuite vers ['ltalie ou
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'Espagne. Ce sont aussi ces trains qui conduikentAnglais fortunés vers Biarritz, la
Bourboule, ou Vichy. Compte tenu de la clientéles hoitures de ces trains sont de
confortables carrosses ferroviaires rutilants dmillde leurs laques, leurs ors et leurs cristaux.
Notre grosse berline nous attend. Le cocher erdivast debout au bas de son banc de
conduite. Il a apercu le chariot d’allégement cBadg nos bagages dont le cocher dans la
méme livrée lui a fait un grand signe. L'enseigiseaces dames a monter dans la berline
tandis que Tertullien et Moise font monter les atfaPierre-Hubert aimerait bien monter sur
le banc du cocher comme il fait avec Sié ou Moigharleston, mais la place est destinée a
I'officier de marine tandis que le valet de piegbirat le chariot d’allégement une fois qu’il a
fermé les portieres de notre voiture. Miarka ettdiken ouvrent des gobilles encore plus
émerveillées que celles de notre fils. Moise olesdavrue et 'encombrement, les petits
métiers de la rue, les crieurs de journaux, lessters du télégraphe les sergents de ville en
pélerine et les fiacres qui arpente la ville, desptn plus nombreux au fur et a mesure que
I'on quitte la zone du port pour aller vers le certde la ville et ses belles rues et avenues.

Avant d’'atteindre les beaux quartiers, nous pasdans des rues moins actives en ce
milieu de matinée ou les ouvriers sont au travaill.moment de nous engager dans une rue a
gauche, notre cocher doit faire arréter la voitpaace qu'un charreton encombre le
croisement. Pierre-Hubert jr se met a lire I'enseig’un estaminet populaire de quartier qui
fait I'angle de la rue ou nous sommes avec celempus devons prendre. « Biére Paillette »
enonce-t-il. Notre petit curieux a déja vu de larbiet je lui en ai méme fait golter. Mais il
est intrigué.

- Pere, avec quel genre de paillettes fait-on dedee en France ? »

Je dois lui expliquer que c’est un nom de biére, marque.

- Ah oui, comme Le Mat pour votre gros revolver,B@ssu pour votre petit revolver
de poche ou Lefaucheux pour le gros revolver deAartullien. Et pourquoi les revolvers
francais ont-ils tous des noms qui commencent pae x? Celui de Mére s’appelle
Remington, celui de M ; Kirkpatrick s’appelle Smiind Wesson et ceux de Grand Pére se
nomment Colt et Griswold. » Il n’attend manifesteingas de réponse a ses questions
puisqu’il continue :

- Regardez, Pére ! Qu’est-donc ce chariot de fes saue qui est posé au milieu du
pavement ? Miarka qui ne perd pas un mot de nosn@els sourit lorsque jexplique a mon
fils qu’il s’agit d'une
vespasienne. Et que je
lui explique quel est la
fonction de cet édicule.

Le portefaix qui avait
encombré le carrefour
avec sa charrette est
sorti de la vespasienne
ﬁ; gum 8L et raccroche sa bricole
BIERES PAliErre b ! & W X tandis qu'un monsieur
ANy e en pantalon blanc
s’éloigne  du méme
endroit en rajustant sa
lavalliere  d'un  air
faussement détaché.
Nous repartons vers les
beaux quartiers et nous
arrivons a notre hotel
qui se situe assez pres de la mer mais sans aireapbtrop €loigné du cceur de la ville.
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L'HGtel des Phares va nous accueillir pour la nuat.sque nous sommes pris en charge par le
service de réception, I'enseigne de vaisseau ptendé de nous. Rendez-vous est pris pour
demain avant sept-heures trente pour nous rendmegare de chemin de fer. Pour notre
confort, la préfecture maritime nous laisse unéweipour jusqu’a la fin de la journée car il
est prévu que nous dinions a I'hotel. Le cochecatte caléche est un jeune normand a la
bouille ronde et rubiconde. Il parle avec un accerd@rqué mais se fait parfaitement
comprendre. Pour le souvenir, jachete une cartpoater dont [lillustration est une
lithographie imprimée de cet hotel tout neuf.

i SR it~ =5 T

L’'Hbtel des Phares
Le Havre été 186
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